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II.
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3)

4)
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Postanowienia ogoéine

Niniejszy dokument jest dokumentem wewnetrznym Spétki, a nadzor nad nim tj. m.in. archiwizacja,
aktualizacja, interpretacja i udostepnianie jest kompetencjg Dziatu Zarzadzania Infrastrukturg (DIIZ)
w Biurze Infrastruktury (DII) Tramwajéw Warszawskich sp. z 0. o

Dokument zawiera zbior warunkéw i zasad, ktére powinny by¢ uwzgledniane przy planowaniu
usuniecia kolizji zamierzenia inwestycyjnego z infrastrukturg Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o.

Wymagania organizacyjne

Przed rozpoczeciem robét ingerujgcych w infrastrukture tramwajowa nalezy uzgodni¢ w Tramwajach
Warszawskich sp. z 0. 0. dokumentacje, na podstawie ktorej zgodnie z Prawem budowlanym beda
prowadzone roboty. W ramach opracowania dokumentacji projektowej nalezy wystgpi¢ o wydanie
wymagan technicznych i inwentaryzacje kabli trakcyjnych w celu wyeliminowania kolizji na etapie
prowadzenia robot.

Wzdr wniosku, schemat przebiegu procesu (instrukcja dla wykonawcow) i informacja o wysokosci
opfat Sg dostepne na stronie internetowej www.tw.waw.pl w zakfadce:
Wspotpraca/Zamdwienia/Dokumenty do pobrania: Informacje dla projektantéw, badania/Wnioski
o wydanie wymagan technicznych, uzgodnienie projektu, inwentaryzacje kabli trakcyjnych.

Wymagany podziat na branze i wymagana zawarto$¢ dokumentacji projektowej branzowej (w tym
wymagane opinie/uzgodnienia jednostek miejskich) sg okreslone w ,Wytyczne do opracowania
dokumentacji technicznej”, stanowigcych zatgcznik 8 do niniejszego dokumentu, a dla konkretnej
kolizji s dodatkowo okreslone w wydawanych ,Warunkach usuniecia kolizji”.

Roboty na torach tramwajowych lub w ich poblizu podlegajg obowigzkowemu nadzorowi
przedstawiciela Tramwaje Warszawskie sp. z 0. 0. Wykonawca robot na torach tramwajowych lub
w ich poblizu powinien powiadomi¢ najpdzniej na 14 dni przed ich rozpoczeciem Tramwaje
Warszawskie sp. z 0. 0. w postaci zlecenia nadzoréw nad robotami (nadzory odptatne).

Whniosek o nadzory nalezy przestac na adres mailowy os6b odpowiedzialnych za nadzér nad realizacjg
umowy kolizyjnej ze strony Tramwaje Warszawskie, wskazanych w tej umowie (dotyczy przypadku,
gdy umowa ha usuniecie kolizji zostata zawarta) lub na adresy wskazane w uzgodnieniu dokumentacji
technicznej: t1.sekretariat@tw.waw.pl lub infrastruktura@tw.waw.pl (dotyczy przypadku, gdy umowa
na usuniecie kolizji nie zostata zawarta).

Dla robdt powodujgcych przebudowe infrastruktury tramwajowej konieczne bedzie zawarcie umowy
na usuniecie kolizji pomiedzy Inwestorem a Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o. (dalej takze umowa
kolizyjna). Dla robdt, ktore powodujg naruszenie infrastruktury TW (czasowy demontaz nawierzchni
peronu, montaz detektorow w torowisku) lub robdt, ktorych prowadzenie powoduje ryzyko
uszkodzenia infrastruktury tramwajowej (przewierty pod torami, wykopy przy torowisku),
a w konsekwencji nieplanowane wytgczenie ruchu tramwajowego) konieczne bedzie podpisanie
~Gwarancji jakosci”. Informacja o koniecznosci zawarcia umowy kolizyjnej lub podpisania ,,Gwarancji
jakosci” bedzie zawarta w warunkach usuniecia kolizji lub w uzgodnieniu dokumentacji projektowej.

Do podpisania umowy kolizyjnej niezbedne jest dostarczenie nastepujgcych dokumentéw, ktore
stanowig zatgczniki do umowy kolizyjnej:

a) kopia pozwolenia na budowe lub zgtoszenia robdt nie wymagajacych pozwolenia na budowe
(wazne w my$| ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r,,
poz. 2351 z pézn. zm.) lub decyzji ZRID;

b) prawo do dysponowania terenem na cele budowlane;

c) zawiadomienie o rozpoczeciu robdt budowlanych i kopia Dziennika Budowy;

d) zatwierdzona i uzgodniona czasowa organizacja ruchu na czas trwania robot;

e) karty materiatowe, celem akceptacji materiatow, ktdre Inwestor zamierza uzy¢ do usuniecia kolizji;
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f) petnomocnictwa Inwestora dla Wykonawcy lub kopia umowy Wykonawcy z Inwestorem, w wyniku

ktorej Wykonawca ingeruje w infrastrukture tramwajowgq nalezacg do Tramwajow Warszawskich;

g) wydruk informacji odpowiadajgcej odpisowi aktualnemu z Rejestru Przedsiebiorcdw KRS

dla Wykonawcy;

h) petnomocnictwa dla oséb odpowiedzialnych za realizacje robdt budowlanych i podpisujgcych

warunki gwarancji jakosci i protokoty robot.

III. Podstawowe zagrozenia wystepujace przy pracach w poblizu torowiska tramwajowego

1)

2)

3)

4)

IvV.

1)

2)

3)

i stup6éw trakcyjnych

Roboty budowlane przy torowiskach tramwajowych lub w poblizu stupéw trakcyjnych nalezg do grupy
prac szczegdlnie niebezpiecznych. Wigzg sie z duzymi zagrozeniami dla pracownikéw, ktérzy moga
zosta¢ potraceni lub przejechani przez bedgce w ruchu pojazdy szynowe. Pracownicy mogq takze
dozna¢ porazenia pradem z sieci trakcyjnej napowietrznej lub podziemnych kabli trakcyjnych.
Napowietrzna sie¢ trakcyjna jest zasilana napieciem statym 660 V.

Obudowy wykopdw z uwagi na dziatajgce na nie parcie gruntu i wod gruntowych mogg sie
odksztatcaC. Przemieszczenia poziome obudowy wykopu powoduja z kolei przemieszczenia
otaczajgcego gruntu oraz obiektéw budowlanych (budynki, torowisko, stupy trakcyjne, instalacje itp.).

Nieodpowiednie wykonanie robdt lub niewtasciwy dobor metody bezwykopowej budowy sieci
infrastruktury podziemnej (np. mikrotuneling, przewierty sterowane, przewierty mechaniczne,
wbijanie rury) moga spowodowac zapadniecia torowiska lub przechylenia stupéw trakcyjnych.

Nieodpowiednio zaprojektowane lub wykonane roboty ziemne przy torowiskach tramwajowych
lub w poblizu stupéw trakcyjnych stanowig wiec ryzyko utraty statecznosci konstrukcji torowiska
lub stupa trakcyjnego, a w konsekwencji koniecznos¢ nieplanowanego wylaczenia ruchu
tramwajowego, co jest niedopuszczalne.

Motorniczy ma mniejsze mozliwosci reagowania na zewnetrzne zagrozenia niz kierujgcy pojazdem
samochodowym, poniewaz tramwaj nie ma mozliwosci zmiany toru jazdy w przeciwienstwie do
samochodu. Prowadzenie robdt oddziatujgcych na elementy trasy tramwajowej wymaga szczegodlnej
ostroznosci.

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa ruchu tramwajowego i bezpieczenstwa pracy

Wszelkiego rodzaju roboty budowlane zwigzane z pracg przy czynnych torach tramwajowych i z siecig
trakcyjng bedaca pod napieciem moga by¢ prowadzone wylacznie na podstawie Instrukcji
Bezpiecznego Wykonywania Robot (IBWR), stanowigcej zatgcznik do Planu Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia (Plan BiOZ).

Przygotowujac IBWR, nalezy uwzgledni¢ zagrozenia oraz $rodki ich likwidacji lub ograniczenia
do dopuszczalnego poziomu.

Prace dzwigowe (w tym prace koparkg) w odlegtosci mnigjszej niz 5 m, a inne prace w odlegtosci
mniejszej niz 1,5 m od przewodu jezdnego i lin nosnych sieci trakcyjnej, nalezy wykonywac przy
wytgczonym napieciu (rys. 1). Napiecie w sieci trakcyjnej wytgczane jest przez stuzby Tramwajow
Warszawskich na wniosek Wykonawcy robdt. Wytgczenia napiecia dtuzsze niz nocna przerwa
w rozktadowym ruchu tramwajowym dostepnym na stronie www.ztm.waw.pl nalezy uzgodnic¢
z Zarzadem Transportu Miejskiego w Warszawie, ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa.
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a)min.5m
b)min. 1,5 m

Minimalne odlegtosci pracy
od linii trakcyjnych:
a)min.5m

dla robét dzwigowych
b) min. 1.5 m

dla pozostatych robét

Rys. 1. Roboty w sgsiedztwie tramwajowej sieci trakcyjnej.

4)

5)

6)

7)

8)

9)

V.

1)

Zabrania sie:

a) przechodzenia przez tory przed jadgcym tramwajem;

b) przebywania na miedzytorzu w czasie przejazdu tramwajow po obu torach jednoczesnie;

c) dotykania potaczen elektrycznych (kabli, linek, tgcznikdw) sieci powrotnej;

d) dotykania elementéw sieci trakcyjnej;

e) wchodzenia na konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej (stupy, bramki), na ktérych zawieszone
sg przewody trakcyjne i elektroenergetyczne.

Aby zapewni¢ wiasciwy poziom bezpieczenstwa, miejsce prowadzenia rob6t na torowisku
tramwajowym lub w jego poblizu nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ i oznakowac.

Zasady i sposdb oznakowania torowiska tramwajowego okresla ,Projekt czasowej organizacji ruchu”
uwzgledniajgcy rodzaj, miejsce i sposob umieszczania znakdw drogowych.

Nie dopuszcza sie stosowania metody przecisku do budowy sieci infrastruktury
podziemnej pod torowiskiem oraz w sasiedztwie torowiska (dla sieci utozonych wzdtuz
torowiska minimum 2 m od kraweznika separacyjnego).

W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem lub sieci w sasiedztwie
torowiska (w odlegtosci do 2 m od kraweznika separacyjnego), tory w obszarze wykonywanej sieci
pod torowiskiem/w sasiedztwie sieci, nalezy objg¢ monitoringiem przemieszczern zgodnie
z ,Wymagania dla monitoringu przemieszczen torowiska tramwajowego dla bezwykopowych metod
uktadania rurociggéw pod torowiskiem”,

W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem, na czas prowadzenia robot,
nalezy ustawi¢ ograniczenie predkosci tramwajow do wartosci 10 km/h (znak BT-1). Ustawienie
ograniczenia predkosci nalezy do obowigzkow Inwestora.

Wytyczne opracowania projektu czasowej organizacji ruchu dla rob6t prowadzonych
w poblizu torowiska

Dla prac prowadzonych w poblizu torowiska:

a) wykonywanych z naruszeniem zewnetrznych paséw bezpieczenstwa przylegajgcych do torowiska
lub

b) polegajacych na prowadzeniu robdt ziemnych (gtebokie wykopy, przepusty), ktorych strefa wptywu
obejmuje torowisko lub stupy trakcyjne lub
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c) polegajacych na budowie sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem

nalezy wprowadzi¢ do czasowej organizacji ruchu elementy organizacji ruchu odnoszace sie
do ruchu tramwajowego.

Zakres obszarowy wptywu robdt ziemnych nalezy rozumie¢ jako obszar, w ktérym, wystepuja lub
mogg wystgpi¢ przemieszczenia otaczajgcego gruntu, a konsekwencji obiektow budowlanych
(torowiska, stupdw trakcyjnych).

Zewnetrzny pas bezpieczenstwa nalezy rozumie¢ jako pas terenu w odlegtosci minimum
do 1,50 m od zewnetrznej szyny toru (inaczej minimum 0,75 m liczac od kraweznika
separacyjnego toru, przy ktorym sg prowadzone prace). Schematycznie przedmiotowy pas terenu
zaznaczony jest na zdj. 1. Szeroko$¢ pasa wynika z zachowania zewnetrznego pasa bezpieczenstwa
0,75 m okre$lonego w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999
nr 43 poz. 430, § 50 ust. 2). Przedmiotowe rozporzadzenie zostato uchylone, niemniej jednak
zewnetrzny pas bezpieczenstwa nalezy zachowac.

Zdj. 1. Prace budowlane wykonywane przy czynnym ruchu tramwajowym z naruszeniem zewnetrznych

2)

3)

pasow bezpieczeristwa.

Z uwagi na zminimalizowanie ryzyka potracenia 0séb przy torowisku przez tramwaj, ruch tramwajowy
bez ograniczen moze odbywac sie wéwczas, gdy zewnetrzny pas bezpieczenstwa nie jest naruszany
w zwigzku z prowadzeniem robdt budowlanych (przy czym z wyjatkiem robdt prowadzonych
w gtebokich wykopach). Jesli pas bezpieczenstwa jest naruszany nalezy wprowadzi¢ rozwigzania
poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu tramwajowego. Jednym z mozliwych rozwigzan jest np.
ograniczenie predkosci w ruchu tramwajow do 10 km/h posrednio wynikajgce z 8§39 ust. 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 marca 2002 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy w komunikacji miejskiej oraz autobusowej komunikacji miedzymiastowe;j.

W przypadku budowy sieci infrastruktury podziemnej pod torowiskiem, na czas prowadzenia robot
pod torowiskiem, nalezy ustawi¢ ograniczenie predkosci tramwajow do wartosci 10 km/h (znak BT-
1). Ustawienie ograniczenia predkosci nalezy do obowigzkdw Inwestora.
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),

6)

7)

VI.

1)

Z uwagi na zapewnienie bezpieczenstwa pasazerow tramwaju, ruch tramwajowy przy gtebokich
wykopach, ktdrych strefa oddziatywania obejmuje torowisko lub stupy trakcyjne podtrzymujace sie¢
trakcyjng, powinien by¢ wytaczony. Dopuszcza sie prowadzenie ruchu tramwajowego pod warunkiem
dostarczenia dokumentacji geotechnicznej zabezpieczenia wykopu, w ktdrej potwierdzone bedzie
(poprzez obliczenia) mozliwos¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu tramwajowego.

Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie do czasowej organizacji ruchu oznakowania prowadzonych robét
w postaci znaku A-14 skierowanego do motorniczych tak samo jak dla pozostatych uczestnikéw ruchu.

Opracowanie ostatecznych rozwigzan czasowej organizacji ruchu zapewniajacych
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu drogowego nalezy do projektanta przy
uwzglednieniu zakresu robét dla danego przedsiewziecia.

Spotka nie $wiadczy ustug z zakresu wdrazania czasowej organizacji ruchu, tj. nie wdraza na prosby
wykonawcoéw ograniczenia predkosci w ruchu tramwajow i nie informuje motorniczych
o utrudnieniach w ruchu. Wszystkie niezbedne informacje dla motorniczych muszg by¢ ujete
w projekcie czasowej organizacji ruchu, a nastepnie wdrozone w terenie zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Wytyczne dla Wykonawcéw robé6t budowlanych

Wykonawca usuniecia kolizji winien wykaza¢ sie dysponowaniem odpowiednim potencjatem
wykonawczym, miedzy innymi:

a) referencjami nalezytego wykonania minimum 3 robdt dotyczacych prac o podobnym zakresie
w okresie ostatnich 10 lat;

b) w przypadku gdy przedmiotem kolizji jest budowa infrastruktury podziemnej zlokalizowanej pod
torowiskiem, referencjami nalezytego wykonania minimum 3 robot dotyczacych prac zwigzanych
z budowa sieci podziemnej pod torowiskiem tramwajowym lub torami kolejowymi,

c) zdolnoscig wykonania robdt zgodnie z wydanymi warunkami usuniecia kolizji oraz dokumentacja,

d) faktyczng mozliwoscig, zgodnego z obowigzujgcymi przepisami, zagospodarowania odpadow
wytworzonych w czasie realizacji prac.

e) personelem posiadajgcym aktualne i wymagane uprawnienia do:

e kierowania robotami budowlanymi w danej specjalnosci w rozumieniu ustawy Prawo Budowlane
oraz powigzanymi aktami prawnymi,

e wykonywania innych czynnosci w ramach prowadzonych prac, dla ktérych obowigzujgce
przepisy prawne zobowigzujg do posiadania takich uprawnien, licencji, kwalifikacji lub
certyfikatu i innego rodzaju dokumentéw (np. dotyczy to uprawnien do spawania szyn),

e dysponowania specjalistycznym sprzetem budowlanym adekwatnym do charakteru i sposobu
prowadzenia robot.

TW zastrzega sobie prawo do zadania potwierdzenia spetnienia powyzszych warunkow przez
Wykonawce robot przed przystapieniem do prac.

2)

3)

4)

Uszkodzone w ramach usuwania kolizji elementy infrastruktury tramwajowej nalezy wymieni¢
na nowe.

Wykonawca na wykonane roboty zobowigzany bedzie udzieli¢ ,Gwarancji jakosci” prawidtowego
wykonania robdt na okres 36 miesiecy.

Wykonawca robét musi posiadaé wazng polise OC, spetniajacg ,Warunki ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej”, stanowigce zatgcznik 7 do niniejszego dokumentu.

VII. Zasady prowadzenia nadzoréw

1)

Nadzory sg prowadzone przez przedstawiciela TW.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Informacja o koniecznosci ztozenia ,Wniosku o nadzér” (do Biura Infrastruktury lub Zakfadu
Energetyki Trakcyjnej i Toréw) jest wpisywana w uzgodnieniu dokumentaciji.

Nadzor techniczny jest prowadzony dla robdt, dla ktérych zostata uzgodniona dokumentacja.
We ,Whniosku o nadzdr” nalezy poda¢ numer uzgodnienia.

W przypadku dokumentacji uzgadnianej etapami i posiadajgcej odrebne numery uzgodnien,
we ,Wniosku o nadzér” nalezy wypisa¢ wszystkie numery uzgodnien i wskaza¢, ktorych numeréw
dotyczy ,,Wniosek o nadzor”.

Nadzor nad robotami sprawowanymi przez przedstawiciela TW jest odptatny zgodnie z cennikiem
ustug zamieszczonym na stronie internetowej Spotki.

Nadzér konczy sie wraz z odbiorem robdt. Odbidr robdt wprowadzony jest zgodnie z ,Warunkami
prowadzenia odbioru robdt” stanowigcymi zatgcznik 3 do niniejszego dokumentu.

W ramach nadzoru wykonane sg m.in.: kontrole gtebokosci utozenia infrastruktury pod torowiskiem
w miejscach widocznych, np. komory startowe (dotyczy gtéwnie ukfadania sieci pod torowiskiem),
kontrole zabezpieczenia kabli trakcyjnych, kontrole odtworzenia terenu do stanu sprzed przebudowy
(np. odtworzenie nawierzchni peronu), kontrola sieci trakcyjnej po montazu czujnikéw trakcyjnych,
kontrola wykonania przejazdéw dla rowerzystow i przejé¢ dla pieszych, pomiary toréw, sieci
trakcyjnej, kabli trakcyjnych, ztgczy szynowych, pomiary skrajni.

W przypadku kolizji obejmujacych przebudowe torowiska lub elementdw branzy energetyki trakcyjnej,
nadzorowanych przez Inspektowa nadzoru Technicznego (TW), Gtéwny Uzytkownik przeprowadza
dodatkowe pomiary kontrolne zgodnie z ,Warunkami prowadzenia pomiaréw kontrolnych przez
Gtéwnego Uzytkownika”, stanowigcymi zatgcznik 2 do niniejszego dokumentu.

Roboty polegajace na budowie infrastruktury podziemnej pod torowiskiem
(np. mikrotuneling, przewierty sterowane, przewierty mechaniczne, wbijanie rury)
wymagaja prowadzenia cigglego nadzoru przez caly okres wykonywania prac pod
torowiskiem.

Dla robdt, dla ktérych wymagane jest zawarcie umowy kolizyjnej, ustanawiany jest Inspektor nadzoru
technicznego Tramwaje Warszawskie, ktdry dziata w granicach umocowania okreslonego przepisami
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 682 z pdzn.
zm.). We wniosku o nadzoér nalezy wéwczas wskaza¢ numer zawartej umowy kolizyjnej.

10) W przypadku, gdy roboty budowlane prowadzone sy bez zawarcia umowy kolizyjnej, do wniosku

0 nadzory nalezy dotgczyc:

a) uzgodniong dokumentacje techniczng;

b) uzupetniong i podpisang ,Gwarancje jakosci”,

c) polise odpowiedzialnosci cywilnej, spetniajgcg warunki okreslone w ,Warunki ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej”,

d) wniosek o wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej, jesli zakres prac wymaga wytgczenia napiecia
w sieci trakcyjnej;

e) zatwierdzony projekt czasowej organizacji ruchu.
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VIII. Wprowadzenie na budowe w przypadku zawarcia umowy kolizyjnej

1) Zanim Inwestor zostanie wprowadzony na infrastrukture tramwajowg musi przedstawi¢
wyznaczonemu przedstawicielowi TW petnigcemu nadzér nastepujgce dokumenty:

a) podpisany z ZDM Protokdt wprowadzenia w teren,

b) zatwierdzony SOR,

¢) harmonogram robét wraz z rozpisanym etapowaniem,
d) Zatwierdzone przez TW karty materiatowe,

e) Plan BIOZ.

2) W etapie wprowadzenia na budowe sporzadzany jest protokdt wprowadzenia na budowe
oraz protokét przekazania elementdw infrastruktury TW (jesli przekazywane sg Wykonawcy elementy
infrastruktury tramwajowej zakwalifikowanie do demontazu). Rozliczenie z przekazanych elementéw
infrastruktury tramwajowej jest wykonywane przed odbiorem koricowym. Elementy infrastruktury
mozliwe do ponownego wykorzystania sg wpisywane w warunkach usuniecia kolizji, ostatecznej
kwalifikacji dokonuje w terenie przedstawiciel TW po przystgpieniu do robot.

3) Przy opracowywaniu etapowania i harmonogramu robot Wykonawca musi uwzglednic¢ zasady opisane
w dokumencie ,Standardy przekazania do Tramwaje Warszawskie sp. z 0. o. infrastruktury
tramwajowej podlegajgcej budowie, przebudowie lub remontowi”, ktére stanowig zatacznik 4 do
niniejszego dokumentu.

IX. Ogolne zasady postepowania z materiatami z demontazu

Materiaty demontowane w trakcie przebudowy i nie wykorzystywane ponownie do odtworzenie torowiska,
np. ptyty EPT, plyty MU, szyny, podkifady betonowe i ztgczki, elementy stalowe demontowanych
wygrodzen torowych, zeliwne lub stalowe pokrywy studzienek odwadniajgcych torowisko, przewody sieci
jezdnej, nalezy dostarczy¢ do magazynéw Zaktadu Energetyki Trakcyjnej i Toréw, al. Prymasa Tysigclecia
102, 01-424 Warszawa, w godzinach od 7.00 do 15. 00. Gruz, podsypke oraz pozostate kruszywo z koryta
torowiska nalezy zagospodarowa¢ we wiasnym zakresie. Tramwaje Warszawskie zastrzegajq sobie prawo
do zakwalifikowania zdemontowanych elementéw betonowych (np. ptyty EPT) jako materiatéw
nienadajacych sie do ponownego wykorzystania (w przypadku ich zuzycia, uszkodzen). W takim
przypadku materiaty te Wykonawca zagospodarowac¢ we wiasnym zakresie.

Zasady postepowania z rurami azbestowo cementowymi, kablami trakcyjnymi (w przypadku prac przy
kablach trakcyjnych) sg opisane w dokumencie ,Wymagania techniczne zabezpieczenia kolizji kabli
trakcyjnych z infrastrukturg naziemna”.

X. Wylaczenie napiecia w sieci trakcyjnej

Jezeli Wykonawca robdt zaplanuje technologie robdt wymagajgca wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej
powinien ztozy¢ odrebny wniosek o wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej. Minimalne odlegtosci pracy
od czynnych linii trakcyjnych sg okreSlone w pkt. III niniejszego dokumentu (wymagania dotyczace
bezpieczenstwa ruchu tramwajowego i bezpieczefstwa pracy).

Wylaczenie ruchu tramwajowego (i zwigzane z tym wylaczenie napiecia) dtuzsze niz okresem nocnej
przerwy w kursowaniu tramwajow musi by¢ uzgodnione z ZTM w ramach czasowej organizacji ruchu.

XI. Materialy stosowane w trakcie prowadzenia roboét

1) Wyroby stosowane w trakcie wykonywania robot budowlanych, muszg odpowiadac jakosci wyrobdw
dopuszczonych do obrotu i stosowania w budownictwie okreslonych w przepisach ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst jednolity: Dz.U. 2021, poz. 1213 z p6zn. zm.)
oraz ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity: Dz.U. z 2021 r.,
poz. 1344 z pdzn. zm.) irozporzadzeniach wykonawczych do tych ustaw, odpowiadajgcych
co do jakosci wymogom dokumentacji projektowej oraz specyfikacji technicznych oraz
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 305/2011 zdnia 9 marca 2011r.
ustanawiajgce zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyrobéw budowlanych.

2) Na kazde zadanie Przedstawiciela TW, Wykonawca zobowigzany jest do okazania dokumentow
dotyczacych wykorzystywanych materiatéw, w szczegdlnosci:

a) kopii Deklaracji Wtasciwosci Uzytkowych (DWU) oraz dokumentéw towarzyszacych w jezyku
polskim — dla wyrobéw wprowadzonych do obrotu w oparciu o Europejski Dokument Oceny,
Europejskg Aprobate Techniczng Iub Europejskg Norme Zharmonizowang (zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r.) lub

b) kopii Krajowych Deklaracji Wtasciwosci Uzytkowych (KDWU) — dla wyrobéw wprowadzonych do
obrotu w oparciu o Polskg Norme niezharmonizowang lub Krajowg Ocene Techniczng,

¢) informacji (w jezyku polskim) o witasciwosciach uzytkowych wyrobu, oznaczonych zgodnie
Z przepisami panstwa, w ktérym wyrob zostat wprowadzony do obrotu, instrukcji stosowania
i obstugi oraz informacji dotyczacych zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa, jakie wyrdb ten
stwarza podczas stosowania i uzytkowania — dla wyrobow legalnie wprowadzonych do obrotu
w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej lub w panstwie cztonkowskim Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

3) W przypadku zakwestionowania przez Przedstawiciela TW jakosci wyrobow badz materiatow
stosowanych przez Wykonawce, ze parametry materiatéw badz wyrobdw nie odpowiadajg wymogom
okreslonym w dokumentaciji projektowej lub STWIORB, to Wykonawca jest zobowigzany na swoéj koszt
wymieni¢ wadliwy materiat na materiat o parametrach nie gorszych niz okreslone w tej dokumentacji
lub STWIORB na wiasny koszt;

4) W przypadku zakwestionowania przez Przedstawiciela TW jakosci wyrobéw badz materiatéw
stosowanych przez Wykonawce i zazgdania wykonania badan dodatkowych, Wykonawca zobowigzany
jest przeprowadzi¢ te badania w terminach wskazanych przez Przedstawiciela TW z uwzglednieniem
czasu niezbednego na wykonanie badan na wiasny koszt;

5) W przypadku uzyskania wynikow badan potwierdzajgcych, ze parametry materiatéw badz wyrobow
nie odpowiadajg wymogom okreslonym w dokumentacji projektowej lub STWIORB, to Wykonawca
jest zobowigzany na swdj koszt wymieni¢ wadliwy materiat na materiat o parametrach nie gorszych
niz okreslone w tej dokumentacji lub STWIORB na wiasny koszt.

XII. Zalaczniki

Konkretne zataczniki s przekazywane w ramach wydawania warunkéw usuniecia kolizji odpowiednio do
zakresu i rodzaju kolizji):
[1] ,Wymagania dla monitoringu przemieszczen torowiska tramwajowego dla bezwykopowych metod

uktadania rurociggéw pod torowiskiem”.

[2] ,Warunki prowadzenia pomiaréw kontrolnych przez Gtéwnego Uzytkownika”.

[3] .,Warunki prowadzenia odbioru robot”.

[4] ,Standardy przekazania do Tramwaje Warszawskie sp. z 0. 0. infrastruktury tramwajowej podlegajacej
budowie, przebudowie lub remontowi” — dokument uwzglednia takze tryb postepowania, gdy Tramwaje
Warszawskie sg Inwestorem.

[5] ,Wymagania techniczne zabezpieczenia kolizji kabli trakcyjnych z infrastrukturg naziemna”.

[6] ..Gwarancja jakosci”.

[7] ,Warunki ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej”.

[8] ,Wytyczne do opracowania dokumentacji technicznej”.
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